Smart City — Visionen fiir eine smarte Mobilitat fiir die urbanen Raume von Morgen

Der Megatrend Urbanisierung tragt maRgeblich dazu bei, dass Stadte zu besonders wichtigen Lebens-
raumen der Zukunft werden. So leben in Deutschland mittlerweile liber 70 Prozent aller Personen in
Stadten. Prognosen erwarten, dass bis 2030 der Prozentsatz weiter auf etwa 79 steigen wird. Mit der
zunehmenden Verstadterung gehen allerdings vielfdltige Probleme einher, die insbesondere im
Zusammenhang mit einem erhéhten Aufkommen des Personen- und Wirtschaftsverkehrs stehen. Die
Situation hat sich in den letzten Jahren, im Speziellen in Deutschlands GroR3stadten, weiter zugespitzt.
Konflikte um begrenzte Ressourcen, wie zum Beispiel um Parkflachen, StraBen, Ful3- und Radwege sowie
Grinflachen, sorgen dafiir, dass das anhaltende Wachstum oft zulasten der Lebens- und Aufenthalts-
qualitat in den Stadten geht. Ein mit dem Bevolkerungswachstum schritthaltender Ausbau der vielerorts
an den Kapazitatsgrenzen angelangten Infrastruktur ist oft sehr aufwendig. Es miissen deshalb zusatzlich
intelligente und alternative Losungsansatze geschaffen werden, um unsere Stadte zu modernisieren,
sodass sie weiterhin lebenswert bleiben.

Technische und digitale Innovationen liefern bereits vielversprechende Ansdtze, um einen erneuten
Paradigmenwechsel im Personen- und Wirtschaftsverkehr voranzutreiben. Ob ,Shared-Mobility“,
autonomes Fahren, ,Microcarrier” wie E-Scooter, Hyperloop oder Drohnen — neue technische
Errungenschaften und verdnderte Bediirfnisse werden zum Motor innovativer Formen der
Fortbewegung.

Mittels einer Smart-City-Strategie gilt es nun, unsere Stadtstruktur einem Update zu unterziehen. Ziel
muss es sein, eine klimaneutrale, benutzerfreundliche und intelligente Mobilitédt zu erlangen, die weniger
Abgase und Larm emittiert und dabei gleichermaRen den Wohlstand unserer Gesellschaft sichert sowie
die Wettbewerbsfahigkeit der Wirtschaft starkt. Dabei ist es uns wichtig, dass Mobilitdt keine Frage des
O0konomischen Status ist, eine vollstandige und zuverlassige Mobilitdt in jeder Lebenslage moglich ist und
die landlichen Raume nicht abgehdngt werden. Darliber hinaus gehen wir auch zukiinftig davon aus, dass
die individuelle Mobilitdt im Privatbesitz bestehen bleibt.

Die AG Mobilitat der FraVoKo hat folgende Handlungsempfehlungen fiir eine digitale Evolution der
Mobilitdt in urbanen Raumen entwickelt:

1. Der Mobilitatsbedarf wird auch zukiinftig in Deutschland weiterwachsen. Hierfir bedarf es einer
intakten, modernen und bedarfsgerechten Infrastruktur. Dabei setzen wir uns dafiir ein,
Knotenpunkte fiir eine intermodale Verzahnung zwischen den einzelnen Verkehrstragern zu
ertichtigen und wo moglich auszubauen. Wir fordern daher mittelfristig eine Anbindung der
internationalen Flughifen an einen gut funktionierenden und bedarfsgerechten Offentlichen Verkehr
(OPNV/ SPNV). Innerdeutsche Zubringerfliige lehnen wir indes nicht ab. Dariiber hinaus gilt es
zuklinftig, Genehmigungs- und Planungsverfahren zu vereinfachen und zu beschleunigen, sodass
sich bedeutsame InfrastrukturgroBprojekte wie beispielsweise Stuttgart 21 oder die 2. Stammstrecke

in Minchen nicht tiber mehrere Dekaden ziehen. Mittels der Einrichtung einer digitalen Biirger-
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beteiligungsplattform mochten wir zukiinftig eine transparente und friihzeitige Einbindung der
betroffenen Bevoélkerung ermdglichen. Gleichzeitig soll durch Wiedereinfliihrung der materiellen
Préaklusion® die Moglichkeit beendet werden, Prozesse zeitlich in die Lange zu ziehen.

2. Wir mochten Stadte zu Mobilitatshubs ausbauen, um den intermodalen Verkehr zu starken und ein
offenes Mobilitdtsnetzwerk zu erlangen. Hierfliir missen die Voraussetzungen geschaffen werden,
um zwischen den einzelnen Verkehrstragern optimal wechseln zu kdnnen. Hierzu zahlen zum
Beispiel: Aufwertung der Verkehrsknotenpunkte zu Mobilitatsstationen und Aufenthaltsrdumen, die
Schaffung sicherer Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader und ,,Microcarrier” (z.B. abschlieRbare Boxen)
und Autos an Verkehrsknotenpunkten mit jeweils Lademdglichkeiten in ausreichender Anzahl, die
benutzerfreundliche Mitnahme von Fahrradern und ,Microcarriern” im Offentlichen Verkehr (OPNV/
SPNV) und die vermehrte Errichtung von ,Park-and-Ride-4.0-Stationen”, die mittels der Uber-
mittlung von Echtzeitinformationen und Prognosen dazu beitragen, den Parksuchverkehr zu
minimieren.

3. Fir einen reibungslosen intermodalen Verkehr ist ein permanenter Austausch zwischen allen
Beteiligten (Infrastruktur, Verkehrstrager, Nutzer etc.) in Echtzeit erforderlich. Hierbei bedarf es
auch einer Markt6ffnung. Wir fordern die freie Verfiigbarkeit von Verkehrsdaten von Mobilitats-
dienstleistungen staatlicher Stellen sowie 6ffentlicher und privater Anbieter, sodass Big-Data fahige
Plattformarchitekturen fir Nutzer und Anbieter aufgebaut werden kénnen. Dabei erachten wir den
Schutz personenbezogener Daten fir die gesellschaftliche Akzeptanz neuer Mobilitdtsdienste und
Mobilitdtsformen als elementar.

4. Analoge Infrastrukturen missen digitalisiert und mit ihrer Umwelt in Interaktion treten, um
baldmoglichst eine solide ,vehicle2infrastructure“-Kommunikation zu erlangen. Die Verfligbarkeit
offentlichen WLANs sowie 5G dienen als Fundament einer smarten Kommune und lassen neue
Moglichkeiten zur Anwendung Kinstlicher Intelligenz (KI) im 6ffentlichen Raum zu. Auch wenn es
bereits zum Standard gehoren sollte, so sind derzeit lediglich circa 650 von etwa 5.400 Bahnhofen in
Deutschland mit WLAN ausgestattet. Hier fordern wir mehr Mut zu Innovationen und Technologie-
offenheit, sodass es eine 100 Prozent-Quote bis zum Jahr 2025 geben kann. 5G wird nicht nur den
Datenaustausch weiter beschleunigen, sondern auch notwendige Voraussetzungen fiir die Mobilitat
von Morgen mit sich bringen. Daher fordern wir, dass bis 2022 ein leistungsfahiger Mobilfunk (4G-
/LTE-Standard) und bis 2025 5G flachendeckend verfiigbar ist, um eben auch die Voraussetzung fiir
autonomes Fahren oder anderer innovativer Anwendungen zu schaffen.

5. Mittels intelligenter und adaptiver Lichtsignalanlagen, StralRenbeleuchtungen, Parkflachen,
Bahnhofe, Haltestellen, Flughifen, StraBen, Schienen wird unter anderem die Basis fur ,Smart

Parking” und ,,Smart Traffic“ Management geschaffen:

! Materielle Praklusion besagt, dass Einwendungen und Anspriiche aufgrund eines Fristversdumnisses
weder im laufenden noch in kiinftigen Verfahren gehort werden.



a. Smart Parking: Die Verfligbarkeit von Parkplatzen in Parkhdusern, Tiefgaragen und ,On-
Street” soll mit Hilfe von digitalen Schnittstellen per ,Live-Daten” angezeigt werden.
Parkplatze kénnen folglich mittels einer Mobilitats-App abrufbar, steuerbar und buchbar
sein. Dies bringt insbesondere in den GroRstddten den Vorteil, den Parksuchverkehr zu
reduzieren, der stellenweise bis zu 30 Prozent des kompletten Verkehrsaufkommens
ausmacht. Hierbei kdnnen sowohl Zeit- als auch Emissionsersparnisse erzielt werden. In
diesem Kontext sei auch auf die Bedeutung der Vernetzung mit den unterschiedlichen
Mobilitdtsformen wie OPNV, FuB- und Radverkehr und Sharing-Angeboten verwiesen.
Ebenso ist darauf hinzuweisen, dass die kiinstliche Verknappung von Parkplatzen keine
Losung fur die bestehenden Herausforderungen schafft.

b. Smart Traffic Management: Intelligente Lichtsignalanlagen (LSA), die mit Sensoren und
Kameras ausgestattet sind, sorgen im LSA-Verbund fir eine effizientere und
energieschonendere Verkehrssteuerung, die den Verkehrsfluss optimal, zum Beispiel tiber Kl,
steuern. Ebenso sorgt die Vernetzung der Fahrzeuge, sowohl untereinander als auch mit der
Infrastruktur fir einen optimierten Verkehrsfluss.

Innovative Verkehrstrager miissen gefordert werden, indem regulatorische Vorgaben gedndert
werden und vermehrt Raum fiir Testmoglichkeiten, zum Beispiel Uber Experimentierklauseln,
geschaffen wird. So gilt es beispielsweise mittelfristig den Flugplatzzwang fiir senkrecht startende
und landende Flugzeuge (eVTOL) und Drohnen oder kiinftigen Flugtaxis aufzulésen, um somit auch
eine starkere liberregionale Vernetzung zwischen Stadt und Land zu erlangen.

Eine Qualititsoffensive des Offentlichen Verkehrs (OPNV/ SPNV) ist dringend von Néten, da er im
Rahmen einer Smart-City-Strategie eine der zentralen Lebensadern darstellt. Um den Offentlichen
Verkehr (OPNV/ SPNV) attraktiver zu gestalten, miissen die wesentlichen Determinanten der
Verkehrsmittelwahl wie zum Beispiel Komfort, Zuverlassigkeit, Sicherheit und Zeitersparnis in den
Fokus rlcken. Ziel ist es, in der Regel die nachstgroBere Stadt in nutzerfreundlichen und
alltagstauglichen Zeitintervallen zu erreichen.

Wir lehnen ideologische Grabenkampfe um begrenzte Ressourcen ab. Auto- und Fahrradverkehr,
Offentlicher Nahverkehr und FuBverkehr erfiillen in der Stadt ihre jeweils bestehenden
Mobilitatsbedirfnisse. Ziel sind mehr sichere und baulich getrennt gefiihrte Full- und Radwege zu
schaffen, um unnotige Konflikte zu vermeiden und die Verkehrssicherheit zu erhdéhen. Der
vermehrte Bau von Radschnellwegen l|dsst das Fahrrad, insbesondere das E-Bike, zu einem
Fortbewegungsmittel werden, mit dem groRere Strecken leicht zuriickgelegt werden kénnen.
Share-Economy befliigeln, indem die regulatorischen Voraussetzungen fiir Mobility-as-a-Service-
Dienste (MaaS) wie Carsharing, ,Ride-pooling” (Mitfahrgelegenheit), ,Ride-Hailing” (Fahrdienste)
und Leihmoglichkeiten von Fahrradern und E-Scootern geschaffen werden. Dabei setzen wir uns in
allen Belangen fir fairen Wettbewerb und gleiche Rahmenbedingungen ein. Daher gilt es auch die

Rickkehrpflicht fir Mietwagen abzuschaffen.
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Offentliche Riume gilt es vermehrt zu griinen Lungen umzufunktionieren. Dabei sind auch
bestehende Parks und Griinflaichen aufzuwerten und vermehrt zu pflegen. Dariiber hinaus fordern
wir eine vollstaindige und umfassende Barrierefreiheit im Offentlichen Raum, sodass eine
uneingeschrankte Mobilitdt in jeder Lebenslage moglich ist. Dazu gehéren zum Beispiel angepasste
Ampelschaltungen, Blindenleitstreifen und abgesenkte Bordsteine.

Den Ubergang zu einer emissionsfreien Mobilitit mochten wir nicht durch Verbote (z.B.
Verbrennerfahrverbote in Stadten) erzwingen, sondern sozial vertraglich mit fairen Spielregeln und
Technologieoffenheit begleiten. Um die Ziele des Pariser Klimaabkommens zu erreichen, sehen wir
als wesentlichen Aspekt die schnellstmdgliche Aufnahme des Verkehrssektors in den europdischen
Emissionshandel.

Das Onlinezugangsgesetz (OZG) muss konsequent und schnell von Bund, Lindern und Kommunen
im Interesse der Biirgerinnen und Biirger sowie der Wirtschaft umgesetzt werden. Mit dem
Onlinezugangsgesetz haben sich Bund, Lander und Kommunen gemeinsam verpflichtet, bis Ende
nachstes Jahres, alle 575 Verwaltungsleistungen in Deutschland digital anzubieten. Viele
verwaltungseigene Datenbanken missen dafiir miteinander vernetzt werden - vom Kfz-Zulassungs-
prozess bis hin zum Binnenschifffahrtsregister. Der Bund ist dabei mit den Landern gemeinsam in der
Pflicht, ohne die kommunale Selbstverwaltung zu untergraben, eine zentrale Zertifizierung auf den
Weg zu bringen, um einen Flickenteppich unterschiedlicher Daten- und Sicherheitsstandards zu
vermeiden.

Die Umsetzung digitaler und technischer Errungenschaften verlangt, ebenso wie der Erhalt und der
Ausbau der vorhandenen Infrastruktur, hohe Investitionen, die es zu finanzieren gilt. Die Errichtung
eines Mobilitatsfonds wie es bereits die Stadt Wien macht und das Emittieren von Anleihen sind
Uberlegenswert. Eine starke Subventionierung zulasten der moglichen Einnahmeerlése hingegen, wie
beispielsweise bei einem pauschalen 365-Euro-Jahresticket, lehnen wir ab. Wir setzen uns fiir eine
faire Bepreisung der erbrachten Leistungen ein, die sozial vertraglich und keine Frage des
O0konomischen Status sind. Eine starkere Internalisierung externer Kosten ist in Betracht zu ziehen.
Neben dem Personenverkehr gilt es im Rahmen einer Smart-City-Strategie ebenso die Logistik zu
transformieren. Der Boom des E-Commerce, das gesteigerte Anspruchsdenken und Bediirfnis der
Kunden, schnellstmoéglich beliefert zu werden, lassen den Wirtschaftsverkehr weiterwachsen, der
mit rund 19 Prozent der Emissionen in Stadten wesentlich zur Umweltverschmutzung beitragt. Ein
Umdenken unter anderem in der Logistik der Paketzulieferung ist unausweichlich. Die Blindelung
von Warenstromen auf der Anbieterseite oder durch die Kunden, kénnte den Umfang der
Belieferungen auf der letzten Meile mindern. Zudem ist der Ausbau der Nachtlogistik
erstrebenswert. Hierflir mochten wir die rechtlichen Rahmenbedingungen fiir nachhaltige, kunden-
und umweltfreundliche Logistiklésungen (Green-Logistik) erleichtern.

Einfiihrung eines bundesweiten Smart-City-Rats, der sich physisch oder virtuell tiber die aktuellen
Entwicklungen im regelmaRigen Abstidnden austauscht, um einen technischen und strategischen

Flickenteppich zu vermeiden und dabei gleichzeitig die Anstrengungen zu biindeln.



